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Cochstedt-Weltall und zuruck

Ab 2011 sollen von Sachsen-Anhalts regionalem Airport Flugzeuge zahlende Gaste in den Orbit bringen

Der Flughafen Cochstedt sorgt vor
allem als Millionengrab fiir
Schlagzeilen. Ausgerechnet von
dort sollen touristische Welt-
raumfliige angeboten werden. Ein
Aprilscherz? Mitnichten, den
Beteiligten ist es ernst.

Von unserem Redalcteur
HENDRIK KRANERT

Cochstedt/MZ. Es sieht ein biss-
chen aus wie Sibirien. Eine ver-
waiste Landebahn, ein fensterloser
Wohnblock, ein paar Birken vor
wasserblauem Himmel. ,Ja“, sagt
Andreas Hey nachdenklich, ,wir
liegen mitten im Nirgendwo.“ Fiir
die Russen, die nier einst ihre Migs
in den Himmel jagten, war das
ideal. Nach 1990 freilich, als aus
dem Militarflugplatz Cochstedt der
Alrport Harz-Borde wurde, taugte
die Abgeschiedenheit wenig.

Flugzeuge fiir Akrobaten

Daher ist wohl auch nahezu jede In-
vestitionsankiindigung der vergan-
genen Jahre zur Lachnummer ver-
kommen. Bitter fiir Cochstedt, die
nahe Gemeinde, deren Ortsname
so zum Synonym fiir Bruchlandung
und Millionengrab wurde. Und des-
halh sorgte auch das ,Project Enter-
prise“ zundchst nur fiir Heiterkeit:
Ausfliige in den Weltraum, ausge-
rechnet ab Cochstedt.

Andreas Hey war daher nicht
glucklich dariiber, dass das Vorha-
ben bekannt wurde. ,Ja“, sagt er,
»das Projekt beinhaltet einen Spin-
nerei-Faktor“., Fiir Spinnereien
aber hat er keine Zeit. Hey ist Ge-
schaftsmann, der Geld verdienen
muss. Mit Kleinflugzeugen fiir
Luftakrobaten. Xtreme-Air heif3t

FLUOGE INS ALL

,GroBBer Bedarf”

Ullrich Walter, Astronaut und Pro-
fessor fiir Raumfahrt an der TU
Minchen, héalt das Vorhaben ,,auf
den ersten Blick fiir machbar®. Fir
die Umsetzung sei aber viel techni-
sche Erfahrung notig, die Konkurrenz
sei zudem weltweit sehr groB. Darii-
ber hinaus sei die Nachfrage nach
touristischen Weltraumfligen ,rie-
sig”, Er bezweifelt aber, dass diese
ab Deutschland starten. ,Ich glaube
nicht, dass das Luftfahrtbundesamt
den Start solcher Fluggerate er-
laubt.” Die Amerikaner seien da viel
weiter, da habe die Regierung ihre
Unterstiitzung sofort zugesagt. ,.In
Deutschiand wird derzeit noch nicht
einmal dariber nachgedacht, ob man
darliber nachdenken sollte, das zu
erlauben®, so Walter zur MZ.

Im Gegensatz zum traditionellen
Raumflug werden bei Space Ship
One/Two und Enterprise keine Um-
laufbahnen angesteuert, sondern nur
der Grenzbereich zwischen Erdatmo-

Heys Firma, die einzige, die sich
bislang auf dem Flughafen nieder-
gelassen hat. Auf Basis der Hey-
schen Kunstflieger soll ein rake-
tengetriebenes Flugzeug entwi-
ckelt werden, das als Raumschiff
Ende 2011 mit fiinf zahlenden Pas-
sagieren oder Wissenschaftlern in
Richtung Orbit abhebt. Vater des
Projekts ist der Flensburger Frank
Marco Glnzel. ,Komischerweise

sphéare und All in rund 100 Kilome-
tern Hohe erreicht. Die Fluggerate
bendtigen daher deutlich weniger
Energie und erreichen geringere Ge-
schwindigkeiten (Mach 3). Aufgrund
dessen ist die Ruckkehr zur Erde
technisch weniger problematisch, ein
Hitzeschild nicht notwendig. Projekt
Enterprise will ab 2010 mit einem
«Black Sky“ genannten, lberarbeite-
ten Flugzeug mit Raketenmotor erst-
mals bis auf 50 Kilometer fliegen, an
Bord sind ein Pilot und ein Passagier.
2011 soll dann die Enterprise mit ei-
nem Piloten und vier bis fiinf Passa-
gieren zu einem zwanzigminitigen
Weltraumflug starten. Flug und zwei-
wachiges Training sollen rund

150 000 Euro kosten. (hk)

sind wir unabhdngig von Space
Ship One auf die Idee gekommen®,
erzahlt Gunzel. Space Ship One war
das erste Raumschiff, das fiir Welt-
raumtourismus entwickelt wurde.
Nachfolgemodell Space Ship Two
soll ab 2010 jihrlich 500 Passagie-
re ins All befordern. Bei Giinzel
hingegen hatte alles mit der Idee
angefangen, eine Tragerrakete fur
Micro-Satelliten zut bauen.

FLUGHAFEN
Verkauf stockt

Der Verkauf des Flughafens Coch-
stedt ist ins Stocken geraten. Die
von Wirtschaftsminister Reiner Hase-
loff (CDU) bis Ende Marz angekiindig-
te Vertragsunterzeichnung habe
noch nicht stattgefunden, es gebe
noch keinen Termin, sagte der Spre-
cher des Wirtschaftsministeriums,
Reiner Lampe. Wann es soweit s&i,
konne er nicht sagen, die Verhand-
iungen dauerten noch an. Nach MZ-
Informatianen ist das Wirtschaftsimi-
nisteriurn mit zwei Investoren im Ge-
sprach, von denen einer aus China,
der andere aus dem arabischen
Raum stammen soll.

Zuvor waren mehrfach Bemiihun-
gen des Landes gescheitert, Inves-
toren in Cochstedt anzusiedeln be-
ziehungsweise den Flugplatz zu ver-
kaufen. Eine Integration des Airports
in die Mitteldeutsche Flughafen AG,
die die Flughafen Leipzig/Halle und
Dresden betreibt, wurde vom Frei-
staat Sachsen abgelehnt. (hk)

Giinzel ist Ingenieur fur die Finite
Elemente Methode, mit der das
Verhalten von Strukturen unter Be-
lastung - wie beim Raumflug - be-
rechnet wird, Er begann mit der Su-
che nach Partnern. Zunéchst wur-
de er in der Schweiz findig, beim
Swiss Propulsion Laboratory. Die
Firma ist nach eigenen Angaben
die einzige in Europa, die staatlich
unabhangig kleine Raketenantrie-
be baut. Nummer zwei im Boot ist
die Vega GmbH aus Darmstadt,
Spezialist fiir die Organisation und
Steuerung von Satellitenmissionen
im All. Vega war an der deutschen
Mir-Mission beteiligt, an der Ent-
wicklung des Kolumbus-Moduls
fiir die ISS und des unbemannten
Raumtransporters ATV. An diesem
Punkt wird dann auch Skeptikern
klar, dass der ,Spinnerei-Faktor”
eine untergeordnete Rolle spielt.

Dennoch sei man erst ,in einer
Biertischlaune” auf die Idee ge-
kommen, statt Satelliten Menschen
ins All zu schieBen. Auf dem her-
kémmlichen Weg freilich - mit ei-
ner Kapsel auf einer Tridgerrakete -
ist das nicht nur extrem teuer, son-
dern auch gefahrlich. Space Ship
One machte dann vor, wie es billi-
ger und sicherer geht. ,Ndmlich
mit einer Art Flugzeug®, so Glinzel.
Eines, das sich im steilen Parabel-
flug den Grenzen des Alls in
100 Kilometer Hohe nidhert.

Das war der Punkt, wo Heys Firma
Xtreme-Air ins Spiel kam und aus
der Biertiscnlaune ein ernsthaftes
Vorhaben wurde. Heys Flugzeuge
sind so konstruiert, dass sie Belas-

Auf Basis dieser
Kunstflugma-
schine der
Cochstedter Fir-
ma Xtreme-Air
will Geschafts-
filhrer Andreas
Hey mit mehre-
ren Partnern ab
2011 Passagie-
re fir 20 Minu-
ten in den Welt-
raum fliegen
lassen. Bergits
2010 soll eine
Vorlaufer-Ver-
sion starten, die
% eine Hohe von
50 Kilometer er-
reicht. Anhand
dieser ,Black
Sky“ soll dann
die ,Enterprise”
entwickelt wer-
den.

MZ-Foto:
Andreas Stedtler

tungen bis zum Zehnfachen der
Erdanziehung (10 g) Uberstehen
kionnen. Bel der Enterprise sollen
es beim Wiedereintritt in die dich-
teren Schichten der Atmosphare je-
doch maximal 5 bis 6 g sein. Das
sei fur Normalbiirger auszuhalten.
Problematischer sei vielmehr, so
Hey, ein briillend heiBes Raketen-
triebwerk in ein Kohlefaser-Flug-
zeug zu montieren.

Hohe Kosten

Technische Probleme - natiirlich
gibt es die. ,Das Projekt ist sehr
ambitioniert, aber nicht illuso-
risch, sagt John Lewis, Vorstands-
chef von Vega Deutschland. Ambi-
tioniert ist es vor aliem wegen der
Kosten: Auf 70 bis 80 Millionen Eu-
ro werden diese veranschlagt. Zum
Vergleich: Space Ship One soll mit
20 Millionen Dollar ausgekommen
sein. Dem gegentiber stehen Kos-
ten von einer Milliarde, die der
Raumfahrtkonzert EADS Astrium
fiir ein Weltraumtourismusprojekt
veranschlagt hat.

,Das ist viel zu viel, dann kommt
man nicht mehr mit den kalkulier-
ten Ticketpreisen von 150 000 Eu-
ro zurecht, sagt Hey. Wie dem
auch sei: Project Enterprise hat das
Geld noch nicht beisammen. ,Die
Finanzierung steht noch nicht end-
giiltig, wir sind aber sehr optimis-
tisch“, sagt Glnzel. Am Freitag
wurde nun eine Aktiengesellschaft
gegriindet, um Geld zu sammeln.

Mehr zum Projekt unter www.
european-spacetourism.eu



